
W
. K

a
s

s
e

ra
, U

p
d

a
te

 z
u

 IF
R

 k
o

m
p

a
k

t  0
8

.1
0

.2
0

2
0

 1
2

:4
9

:0
0
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1
.2

 In
s
tru

m
e
n

t R
a
tin

g
 (IR

) u
n

d
 B

a
s
ic

 In
s
tru

m
e
n

t R
a

tin
g

 (B
IR

) 

Z
w

e
i A

rten d
er Instrum

entenflugb
erechtigu

ng sin
d m

öglich: E
in

e un
beschränkte (vo

lle) B
erechtigu

ng (In-
strum

ent R
ating, IR

) und e
ine vere

infachte (B
asic Instrum

ent R
ating

, B
IR

), die für A
n- o

der A
bflüge unter 

Instrum
entenflugbe

dingu
ng

en w
e

niger S
pielra

um
 lässt.  

 1.2.1
 D

as 'volle' Instrum
ent R

ating (IR
, nach F

C
L.6

00ff) 
V

o
ra

u
s
s
e
tz

u
n

g
e
n

: 

• 
M

in
deste

ns ein gü
ltiger P

P
L m

it N
achtflugberechtigun

g, w
en

n d
ie Instrum

entenflugberechtigun
g auch

 für 
N

achtflüge
 ge

nutzt w
erden

 soll. 
• 

50 S
tu

nde
n Ü

b
erla

ndflu
g a

ls vera
ntw

ortlich
er Luftfahrzeugführer (P

IC
), d

avon
 m

indestens 10 S
tu

nde
n auf 

F
lug

zeu
ge

n der K
ategorie, für die das IR

 an
gestreb

t w
ird. 

• 
A

usbild
ung

 in
nerh

alb
 einer G

esam
tschulung

 (integriert) oder in e
inem

 E
in

ze
lkurs (m

odular)  
• 

theoretische und praktische P
rüfung

 
 B

e
re

c
h

tig
u

n
g

e
n

: 
F

lüge
 nach Instrum

entenflu
grege

ln b
is zu e

iner M
in

im
um

-E
ntscheid

ungsh
öhe (D

e
cision H

eight, D
H

) vo
n 2

00 
ft (60 m

)  
G

ü
ltig

k
e
it, V

e
rlä

n
g

e
ru

n
g

 u
n

d
 E

rn
e
u

e
ru

n
g

 

• 
D

as IR
-R

ating gilt e
in Ja

hr und w
ird v

e
rlä

n
g

e
rt, w

en
n in

nerha
lb vo

n 3 M
on

ate
n

 vor d
em

 V
erfallsdatum

 
ein

e B
efähig

ungsü
berprüfu

ng (P
roficiency C

heck) bestande
n w

urde. 
• 

W
ird der G

ültigkeitsterm
in überschritte

n, ist d
ie E

rn
e

u
e
ru

n
g

 erst nach einer A
uffrischungsschulu

ng an
 

ein
er 

A
ppro

ve
d 

T
rainings 

O
rganisation 

(A
T

O
), 

deren 
U

m
fang 

individu
ell 

festgelegt 
w

ird, 
m

it 
einem

 
P

roficiency C
h

eck m
öglich. 

• 
N

ach 7 Jahren oh
ne V

erlä
ngeru

ng od
er E

rneu
erun

g ist eine kom
plette th

eoretische und praktische P
rü

-
fu

n
g

 fällig. 
 1.2.2

 D
as B

asic Instrum
ent R

ating (B
IR

, nach F
C

L.83
5) 

D
as B

asic Instrum
ent R

ating (B
IR

) ist an die B
ed

ürfnisse der P
rivatfliegerei a

ng
epasst und ersetzt a

b 202
1

 
das nur auf IF

R
-S

trecken zuge
lassene E

nroute
 Instru

m
ent R

ating
 (E

IR
). Inh

aber des E
IR

 können die R
echte

 
daraus a

ber b
is auf W

eiteres noch n
utzen.  

V
o

ra
u

s
s
e
tz

u
n

g
e
n

: 

• 
M

in
deste

ns ein P
P

L(A
)  

• 
F

luga
usbild

ung in 4 E
in

he
iten/S

tufen zur IF
R

-B
efähigu

ng: 
-

 
M

odu
l 1

: gru
ndleg

end
en F

ä
higkeite

n zum
 F

liege
n n

ur  m
it H

ilfe von
 Instrum

enten
 

-
 

M
odu

l 2
: F

äh
igkeite

n für de
n IF

R
-A

bflu
g, W

arteverfahren, 2
D

- und
 3D

-A
nflug

verfa
hren

 
-

 
M

odu
l 3

: F
äh

igkeite
n für S

trecken- IF
R

-V
erfahren  

-
 

M
odu

l 4: n
ur für den E

rw
erb ein

er B
IR

 für m
ehrm

otorige F
lu

g
zeug

e: F
lu

gfähigkeiten für  einen asym
m

et-
rischen Instrum

enten
anflug

 und für D
urchstartverfahre

n be
i e

inem
 ausgefallen

en T
riebw

erk um
fasst 

D
abe

i g
ilt:  

-
 

M
odu

l 1 m
uss als erstes abgeschlossen w

erd
en, b

evor die and
eren E

in
he

ite
n in

 belieb
ig

er F
olg

e abso
l-

viert w
erd

en d
ürfen. 

-
 

D
ie A

usbildu
ng kann auf F

lug
zeug

en o
der F

lu
gsim

ulatoren od
er ein

er K
om

binatio
n aus beiden erfolgen

, 
in jed

em
 F

all ab
er auch auf dem

 F
lug

zeug, m
it dem

 die praktische P
rüfung

 ab
gelegt w

erden soll. 
-

 
D

ie M
od

ule 1, 2 und
 4 können

 auß
erha

lb ein
er A

T
O

 ge
lehrt w

erde
n, m

üssen a
ber in e

iner A
T

O
 abg

e-
schlossen w

erd
en. M

o
dul 3

 kann kom
plett auß

erh
alb

 e
iner A

T
O

 geschult w
erden

. 
• 

V
or dem

 A
blege

n d
er praktischen

 P
rüfung

 ist in jed
e

m
 der M

odu
le

 1
 bis 3 eine

 schriftliche
 the

oretische 
P

rüfung a
b

zulege
n m

it den Inha
lte

n aus dem
 S

ylla
bus für den IR

-T
heorie-U

nterricht (F
C

L.6
15). 

• 
D

ie praktische P
rüfung erfolgt nach den

 IF
R

-B
estim

m
ungen des P

art F
C

L, A
n

nex I, A
nh

ang
 7, um

fasst 
also a

lle E
lem

ente und T
oleran

zen der volle
n IR

-P
rüfung. 

 R
e
c
h

te
 a

u
s
 d

e
m

 B
IR

: 

• 
F

lüge
 nach Instrum

entenflu
grege

ln m
it E

inm
ann-B

esatzun
g  im

 nicht-kom
m

erzie
llen V

erkehr am
 T

ag und
 

- falls ein
e N

ach
tflugb

erechtig
ung

 vorliegt - auch b
ei N

acht a
uf denjen

ige
n F

lu
g

zeu
gen

, für die der P
ilo

t 
ein

e B
erech

tig
ung hat, es sei den

n, die B
e

trie
bsbe

din
gun

gen e
in

es M
usters verlang

en d
as vo

lle IR
-

R
ating.  

B
e
d

in
g

u
n

g
e
n

: 

• 
D

ie M
in

destsichten für de
n F

lugp
latzb

etrieb m
üssen m

indeste
ns 1.5

00 m
 betrage

n
. 

• 
D

ie E
ntsche

id
ungsh

öhe
 (D

H
) oder d

ie
 S

inkflugm
indesthöh

e (M
D

H
) m

uss m
indestens 20

0 ft höh
er lie

gen
 

als d
ie für C

A
T

 I ausg
e

w
iesenen

 H
öh

en. 
• 

A
m

 S
tartflugpla

tz m
uss die S

icht m
indeste

ns 1.50
0 m

 betrag
en u

nd d
ie H

a
uptw

olkenuntergren
ze m

indes-
tens 60

0 ft hoch liege
n, es sei de

nn, für P
latzru

nde
nbe

trieb sind höh
ere W

erte vorgeschrieb
en. 

• 
A

m
 Z

ielflugp
latz u

nd d
en o

bligatorischen A
usw

e
ichflu

gplätzen m
üssen die W

ettervorhersag
en für 1 S

tun-
de vor bis 1

 S
tund

e nach d
er vora

ussichtlichen A
nkun

ftsze
it od

er von d
er tatsäch

liche
n A

bflug
ze

it b
is ei-



W
. K

a
s

s
e

ra
, U

p
d

a
te

 z
u

 IF
R

 k
o

m
p

a
k

t  0
8
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0

.2
0

2
0
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2
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9
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ne S
tund

e nach d
er vora

u
ssichtliche

n A
nkunftszeit, je nachd

em
, w

elcher Z
e

itra
um

 kürzer ist, ebe
nfalls 

m
indestens 1.50

0 m
 S

icht und d
ie H

au
ptw

o
lkenuntergren

ze m
uss m

indestens 6
00 ft betrag

en b
zw

. üb
er 

dem
 um

 200 ft erhöhten W
ert der D

H
 b

zw
. M

D
H

. 
 G

ü
ltig

k
e
it, V

e
rlä

n
g

e
ru

n
g

 u
n

d
 E

rn
e
u

e
ru

n
g

 

• 
A

uch d
as B

IR
-R

ating gilt e
in Jahr un

d w
ird v

e
rlä

n
g

e
rt,  

-
 

w
enn inn

erha
lb von 3 M

on
aten vor dem

 V
erfallsdatu

m
 eine B

efäh
ig

ungsü
berprüfung (P

roficiency C
heck) 

bestan
den w

urde
 od

er 
-

 
w

enn
 in

nerh
alb

 d
es G

ültigkeitszeitra
um

s m
indestens 6

 S
tu

nde
n als vera

ntw
ortlich

er F
lu

g
zeugführer unter 

IF
R

 inklusive 3 IF
R

-A
nflüg

e geflog
en w

urden und ein
 T

rainingsflug von m
indestens einer S

tund
e m

it ei-
nem

 B
IR

-F
lug

lehrer abso
lviert w

urde
n. 

-
 

F
ür jede zw

e
ite V

erlän
geru

ng ist eine B
efähigun

gsübe
rprüfung erforderlich

. 
• 

N
ach A

blauf der G
ültigkeit sind A

uffrischungsschulun
g

 und P
roficiency C

heck erforderlich. 
• 

N
ach 7 Ja

hren ohn
e G

ültig
keit ist zusä

tzlich die th
eore

tische P
rüfung fällig, 

 1
.3

 T
h

e
o

re
tis

c
h

e
 u

n
d

 p
ra

k
tis

c
h

e
 A

u
s
b

ild
u

n
g

  

D
ie verb

in
dlichen

 A
usb

ildu
ngsin

halte (L
ern

zie
le, Learnin

g O
bjectives, LO

) sind für das IR
 und

 das B
IR

 gle
ich 

und in F
C

L.61
5 IR

-T
heoretical K

no
w

led
ge a

nd F
lig

ht Instruction im
 V

erze
ichn

is (S
yllabus) A

M
C

1 un
d A

M
C

2
 

F
C

L.61
5(b) aufge

liste
t. S

ie
 sind auch d

ie G
ru

nd
lag

en für dieses B
uch

. (S
ie

h
e
 d

a
z
u
 K

a
p

ite
l 1

0
 L

e
rn

z
ie

lk
a
ta

-
lo

g
). 

 D
ie A

usb
ildun

g m
uss in einem

 Lehrgan
g e

iner zuge
lassenen A

usb
ildun

gsorga
n

isation (A
ppro

ve
d T

raining
 

O
rganisatio

n, A
T

O
) m

it entsprechend qua
lifiziertem

 P
ersonal erfolge

n (A
usn

ahm
en für B

IR
 sie

he  1
.2.2) un

d 
um

fasst die F
ächer in d

em
 U

m
fang, der für die

 IR
-B

erechtig
ung

 erforderlich
 ist: 

• 
Luftrecht (A

ir La
w

) 
• 

F
lug

zeu
gkunde inkl. Instru

m
entenkunde (A

ircraft K
no

w
led

ge - Instrum
entatio

n) 
• 

F
lugp

la
nun

g u
nd -ü

berw
achung

 (F
light P

lann
in

g an
d M

on
itoring) 

• 
M

enschliches L
eistu

ngsverm
ögen (H

um
an P

erform
ance) 

• 
M

ete
orologie (M

e
teoro

lo
g

y) 
• 

F
unknavigation (R

ad
io N

avigatio
n) 

• 
IF

R
-F

unkverkehr (IF
R

 C
om

m
unications) 

 1
.4

 P
rü

fu
n

g
e
n

 

D
ie

 th
e
o

re
tis

c
h

e
 P

rü
fu

n
g

 ist für IR
 und

 B
IR

 für a
lle in

 1.2
 g

ena
nnte

n F
ächern gleich. Inh

abern d
es b

isheri-
gen E

nro
ute Instrum

ent R
a

tings (E
IR

) w
erd

en T
heorie

unterricht un
d -prüfung vo

ll angerechnet. 
 D

ie p
ra

k
tis

c
h

e
 P

rü
fu

n
g

 (S
kill T

est) um
fasst die A

bschnitte (S
ections): 

1: F
lu

gvorbere
itu

ng und A
b

flug (D
ep

arture) 
2: A

llgem
eine fliegerische F

ertigkeiten
 (G

enera
l S

kills) 
3: IF

R
-S

treckenflug (E
nroute P

roce
dures) 

3a: A
nflug

verfahren
 (A

rrival P
roced

ures) 
4: R

ä
um

liche V
erfahre

n (3
D

-P
rocedures) 

5: F
läch

enn
a

vig
ation (2

D
-P

rocedures) bis zur L
an

dun
g

 
A

lle F
lug

verfahren/m
anö

ve
r sind n

ur nach Instrum
enten (ohn

e S
icht nach a

uß
en) zu fliege

n. 
W

enn das IR
-R

ating a
uch

 P
B

N
-R

echte be
inh

alten soll, m
uss 1 A

nflug in P
u

nkt 4 oder 5 als R
N

P
-A

nflug
 

ausgeführt w
erde

n. W
o das nicht m

öglich ist, kann der R
N

P
-A

p
proach auch in ein

em
 dafür geeign

ete
n S

i-
m

ulator erfolgen. 
 F

olge
nd

e T
oleran

zen sind für das
 IR

- b
z
w

. B
IR

-R
a
tin

g
 zulässig. S

ie können je
 nach den ä

uß
ere

n B
e

din-
gung

en vom
 P

rüfer ange
pa

sst w
erd

en: 
• 

H
öhe:  im

 A
llgem

einen
 ±10

0 ft  
• 

E
in

le
ite

n e
ines D

urchstarte
ns auf E

ntsche
id

ungsh
öhe +

50
 ft/–0 ft  

• 
M

in
dest-S

inkflughöhe
/M

A
P

/H
öhe

 +
50 ft/–0 ft  

• 
K

ursführung (T
racking) m

it F
unknavigationsh

ilfen ± 5°  
• 

W
inkelabw

e
ichu

nge
n: H

a
lb

skalena
usschlag für A

zim
ut und G

le
itpfad (z. B

. L
P

V
, ILS

, M
L

S
, G

L
S

)  
• 

seitliche 2
D

- (LN
A

V
) un

d 3D
-Län

gen
ab

w
eich

ung
en (LN

A
V

/V
N

A
V

): norm
alerw

e
ise nicht m

ehr als ± die 
H

älfte d
es dem

 V
erfahren zugeordneten R

N
P

-W
ertes 

• 
vertikale

 3D
-A

b
w

e
ichu

nge
n

: m
axim

al –75 ft u
nter und

 m
axim

al +
75

 ft über dem
 vertikale

n P
rofil in oder 

unterh
alb von 1.00

0 ft über dem
 F

lugplatz.  
• 

S
teu

erkurs: m
it arbeite

nde
n T

rieb
w

erken ± 5°, b
ei sim

uliertem
 T

rieb
w

erkausfall ±10°  
• 

G
eschw

ind
igkeit: m

it arbe
itende

n T
rieb

w
erken ± 5 kt, bei sim

uliertem
 T

rieb
w

erkausfall +
10 kt/–5 kt 

  


